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ПРАВИЛА автомногоборья 2008
Глава 1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ, ОПРЕДЕЛЕНИЯ и ТЕРМИНЫ 

1.1. АВТОМНОГОБОРЬЕ (далее -АМ)– комплексные соревнования на участвующих в обычном дорожном движении автомобилях, включающие в себя минимум два состязания в малых формах соревнований автомобильного спорта (скоростное маневрирование, слалом, спринт,ит.п.) и другие состязания, связанные с использованием автомобиля (проверка знаний ПДД, автотюнинг, автозвук, упражнения по эксплуатации автомобиля и т.п.) 

1.2. Состязания на движущихся автомобилях проводятся по настоящим и иным Правилам, утвержденным Российской автомобильной федерацией (РАФ). Иные состязания – по Правилам согласованным с соответствующими организациями (ГИБДД, РОСТО, Центры водительского мастерства, ВОА и пр.) 

1.3. Каждый вид соревнований комплекса АМ должен быть закончен в течение того дня, в какой он начат, и при том же освещении, если иного не предусмотрено Регламентом соревнований (далее -РС). 

1.3.1. Каждое соревнование включённое в официальный календарь проводится по Регламенту соревнования, составленному Организатором и согласованному с ККФА не менее чем за месяц до даты соревнования. 

1.3.2.
Регламент соревнования должен соответствовать Статье 65 Спортивного кодекса РАФ и содержать следующие сведения: 

-наименование, почтовый индекс, адрес, номера телефонов и факсов, банковские реквизиты Организатора, Ф.И.О. сотрудника осуществляющего контакты с Участниками; 

-состав Оргкомитета (как минимум – председатель и заместители); 

-список официальных лиц; 

-программа соревнований; 

-зачётные группы автомобилей; 

-состав комплекса АМ, схемы трасс, условия и особенности зачёта; 

-условия награждения победителей; 

-размер заявочного взноса ; 

-условия приёма предварительных заявок; 

             -размер взноса при несвоевременной подаче заявки и опоздания на регистрацию (его размер не должен превышать 1,5 заявочного); -информацию о трассе; -сумма взноса при подаче протеста; 
             -обязательная и необязательная реклама, условия отклонения необязательной рекламы;

             -информацию о вариантах подъезда к месту соревнования.
1.4. Все соревнования АМ могут быть проведены на одной или различных площадках с постепенным переходом участников из одних видов соревнований в другие. 

1.5. Критерием допуска автомобиля к соревнованиям является наличие действующего Талона государственного технического осмотра. 

1.5.1.
Соревнующиеся легковые автомобили классифицируются по типу привода и марки автомобиля
на следующие зачётные группы:
«Иномарка»- автомобили иностранного производства,

«Передний привод»- автомобили отечественного производства (ВАЗ),

«Задний привод»- автомобили с задним приводом (ВАЗ, ГАЗ, Москвич). 
      Запрещается искусственно изменять габаритные размеры серийного автомобиля. 
      1.5.2.Разрешается выступление в соревнованиях нескольких участниках на одном автомобиле, в том числе предоставленном Организатором. 

1.5.2.1. Для ознакомления Водителей с особенностями управления автомобилем Организатора каждому из них должен быть предоставлен тренировочный проезд. Рекомендуется осуществлять его накануне соревнований. 

1.5.2.2. Перед началом соревнований двигатель и шасси автомобиля Организатора должны быть прогреты путем проезда расстояния не менее 5 км. 

1.5.3. Автомобильные покрышки должны соответствовать ПДД и не иметь средств противоскольжения. Применение резины типа «слик» запрещается. 

1.5.4. В багажном отделении и салоне автомобиля все посторонние предметы (инструмент, запчасти, огнетушитель, запасное колесо и др.) должны быть надёжно закреплены. Применение специальных грузов запрещено. 

1.5.5. Техническая инспекция автомобиля может проводиться в любой момент в ходе соревнования. 

1.5.6.
Условия нанесения рекламы на автомобили и места расположения Участников указываются в РС. 

1.6. Экипаж автомобилей состоит из одного Водителя. 

Одни и те же Водители не могут состоять в различных зачетных группах в одном соревновании, если в программе соревнования не предусмотрена свободная или обязательная тренировка, что оговаривается в РС. 

1.7. Судьи, следящие за прохождением трассы являются судьями фактов, протесты на их решения не принимаются (ст.149 Спортивного кодекса РАФ). 

Судьи не должны информировать Водителей ни голосом, ни жестом о степени правильности действий последних на трассе. 

1.8. После финиша каждый Водитель обязан расписаться в протоколе заезда, чем подтверждается согласие с результатом заезда. Отказ от подписи влечет за собою аннулирование результата заезда. 

1.9. Величина контрольного времени, превышение которого при прохождении трассы результат заезда Водителю не засчитывается, определяется в РС.. 

1.10. Особенности зачета Если РС не предусмотрено иное, то зачёты должны осуществляться в следующем порядке: 

А/ Личные результаты Водителей по отдельным видам АМ определяются арифметической суммой зачетных очков, начисленных по системе, указанной в ЧР. 
Примечание: При невыполнении Водителем условий всех предоставленных ему попыток, ему начисляется худший зафиксированный в данном виде АМ результат с добавлением 20-и секунд. 
Б/ В комплексе АМ личные места Водителей определяются по наименьшей арифметической сумме зачетных очков, набранных во всех видах. 

При равенстве зачетных очков в комплексе АМ приоритет определяется согласно условиям, оговоренным в РС. 

В/ Командные результаты определяются по арифметической сумме зачетных очков, набранных членами команды в комплексе многоборья. При равенстве очков у нескольких команд преимущество получает та команда, участник которой занимает высокое место в личном зачете. 

1.10.1. Порядок стартовых номеров определяется жеребьёвкой 

1.10.2. Водителю даются две попытки на выполнение каждого из видов соревнования. В зачёт идёт лучший результат из двух попыток. Результаты фиксируются с точностью до десятых долей (сотые отбрасываются) при ручном хронометраже или до тысячных при электронном + пенализация (одно очко = 1 секунда). Секундомер останавливается при касании любой части автомобиля вертикальной плоскости проходящей через линию финиша. 

1.10.3. Старт с места при работающем двигателе. Финиш – базой или с хода (в зависимости от вида соревнования). 

1.10.4. Пенализация. 

К результату хронометража добавляется (если иное не указано в РС) штрафное время за:
-каждую сбитую фишку ………………..................5 секунд 
-падение кольца ……………………………………5 секунд 

-отсутствие автомобиля в проекции фигуры …….10 секунд

-фальстарт …………………………………………..10 секунд 
-нарушение условий финиша ……………………...10 секунд 
-нарушение схемы проезда ………………………...незачёт в данной попытке 
-падение более 3 стоек в упражнении …………….незачёт в данной попытке 
-посторонняя помощь на трассе …………………...незачёт в данной попытке 

1.11. Терминология и некоторые трактовки: 

1.11.1. Стойка (фишка) – установленное на трассе препятствие которое запрещается сбивать. В качестве стоек могут быть использованы резиновые или пластиковые конуса, цилиндры, автопокрышки и т.п. Стойка может быть изготовлена из металлического основания и пластикового стержня. Основание стойки не должно иметь острых углов, которые могут привести к повреждению автомобиля участника соревнований. Размер основания не более 200 х 200 мм. 

1.11.2. Стойка считается сбитой если она упала или была сдвинута далее места её установки. Перед началом соревнований основание стойки должно быть чётко очерчено по её периметру. 

1.11.3. Упражнение (фигура) установленные на трассе несколько стоек (фишек) последовательность проезда между которыми строго оговорена. 

1.11.4. Нарушение схемы проезда – отклонение участником соревнования от оговоренной в Регламенте схемы проезда. 

1.11.5. Линия старта и финиша (могут быть совмещены) представляет из себя линию шириной 5 см и длинной 3 метра по краям которой установлены стойки. Линия наносится на асфальт краской (как правило – белой). 

1.11.6. Финиш базой – считается выполненным если после остановки автомобиля участника соревнований, линия финиша оказалась между передними и задними колёсами и ни одно из них не имеет контакта с этой линией. 

1.11.7. Вид соревнования – условия преодоления трассы, на которой установлено одно упражнение или несколько фигур из числа описанных в настоящих Правилах или иных соревнований, правила проведения которых описано ЧР. 

1.11.8. Попытка – совокупность действий Водителя на трассе после подачи ему стартовой команды. 

1.11.9. Зачётная попытка – лучшая попытка из числа предоставленных ЧР.. 

Глава 2. ВИДЫ СОРЕВНОВАНИЙ АВТОМНОГОБОРЬЯ 

2.1. КЛАССИЧЕСКОЕ СКОРОСТНОЕ МАНЕВРИРОВАНИЕ -ФИГУРНОЕ ВОЖДЕНИЕ («классика») 
2.1.1. Общие положения 

2.1.1.1. Классическое скоростное маневрирование (“классика”) -вид автомобильного соревнования, заключающейся в последовательном выполнении Водителем автомобиля упражнений на фигурах, расположенных на размеченной площадке. 
2.1.1.2.Соревнования проводятся на любых легковых автомобилях отечественного и зарубежного производства, а также грузовых автомобилях и автобусах. 

Классы (зачетные группы) соревнующихся автомобилей определяются в РС. 

2.1.1.3. К участию в соревнованиях, помимо взрослых Водителей, допускаются юноши и девушки (при наличии Лицензии и разрешения родителей) возраста от 12 до 18 лет без права самостоятельного проезда на них к месту проведения соревнования. 

2.1.1.4. На трассе устанавливаются фигуры определенной конфигурации и размеров. 

2.1.1.5. Допускается иметь только один стартовый номер, установленный на передней части автомобиля. 

2.1.1.6. Разрешается выступление нескольких Водителей на одном автомобиле, но при этом каждый из них должен устанавливать на автомобиле свой стартовый номер. 

2.1.1.7. Повторные заезды разрешаются только в тех случаях, когда это предусмотрено ЧС соревнования или вызвано причиной, возникшей не по вине Водителя. 

2.1.1.8. Соревнования по “классике” могут проводиться не только как вид АМ (с установкой не менее 5-и фигур), но и как самостоятельное соревнование. 

2.1.1.9. Соревнования по “классике” проводятся по одному из двух вариантов:
 -вариант А (см. ст.2.1.6 настоящих Правил)-с применением пенализации за нарушение условий выполнения упражнений; 
-вариант Б (см. ст.2.1.7. настоящих Правил) -с повторными (штрафными) попытками выполнения упражнений. Принимаемый вариант оговаривается в ЧР соревнования. 

2.1.2. Требования к трассе. 

2.1.2.1. В качестве трассы может быть использована любая горизонтальная площадка (стоящий не заторможенный автомобиль не должен самопроизвольно двигаться) с твердым покрытием или утрамбованным грунтом. 

Допускается проведение соревнований на площадке с травяным покровом, на утрамбованном снегу и на льду. 

2.1.2.2. Трасса должна быть полностью закрыта от постороннего движения транспорта всех видов и пешеходов. 

2.1.2.3. Расположение фигур на трассе. а также перечень упражнений и последовательность их выполнения определяется Организатором соревнований и указывается в РС или определяется жеребьевкой накануне соревнований, что также оговаривается в РС. При это, упражнение “стоп” всегда должно быть последним. 

2.1.2.4. Расстояние между фигурами и их взаимное расположение устанавливается в зависимости от конфигурации и размеров площадки. 

2.1.2.5. Фигуры обозначаются ограничителями и другим инвентарем, указанным в РС. 

Ограничители (стойки) в фигурах устанавливают через 1 м. для легковых автомобилей и через 1,5-2 м. -для грузовых автомобилей и автобусов, если в описании упражнения (см. п. 1.1.4.) не указаны другие размеры. 

2.1.2.6. При наличии площадки достаточных размеров могут быть размечены несколько параллельных и одинаковых во всех отношениях трасс. 

2.1.2.7. Тренировки на оборудованной для соревнования трассе, если они не предусмотрены РС, запрещаются. 

2.1.3. Фигуры трассы 

Трасса включает в себя фигуры со стандартным комплексом упражнений на них:
 -“эстафета”; 
-“круг” или / и «крест»;
 -“стоянка”; 
-“колея”; 
-“бокс”; 
-“пеньки” или/и «пеньки поперечные»;
 -“змейка»; 
-“ворота”;
 -линия “стоп” (финиш). 
Если РС не определены количество и названия фигур и упражнений, то соревнование 

проводится по стандартному комплексу и последовательности, указанной в настоящей статье Правил. 

2.1.4. Описание фигур. 

2.1.4.1. “Эстафета” -это снятие / одевание жесткого кольца диаметром 200 мм из прутка диаметром сечения 5-10 мм, на горизонтальный кронштейн вертикальной стойки, установленной на устойчивой подставке. Высота установки кронштейна должна соответствовать середине оконного проема двери автомобиля. Различаются два вида «эстафеты»

-«ЭСТАФЕТА КРУГОВАЯ», при выполнении которой Водитель должен снять кольцо и объехать эстафетную стойку (по полной окружности), затем вновь надеть его на тот же кронштейн. Допускается надевать кольцо на кронштейн через верхний конец стойки. -“ЭСТАФЕТА ЛИНЕЙНАЯ» отличается от круговой тем, что устанавливаются две эстафетные стойки с расстоянием между ними не менее 15 м. 

Водитель должен снять кольцо (эстафету) с первой (по ходу автомобиля) стойки и повесить его на кронштейн второй стойки. 

2.1.4.2. “Круг” -две концентрические окружности, обозначенные ограничителями 1 и образующие кольцевую проезжую часть, въезд на которую и выезд из которой осуществляется через ворота во внешней окружности. Водитель должен въехать через ворота на проезжую часть “круга” и, описав полную окружность, вывести автомобиль за створ ворот. 

Если ЧР не заданы другие варианты, то фигуру “круг” участники соревнований проходят сначала передним ходом по часовой стрелке, а затем -задним ходом против часовой стрелки. Каждое упражнение на фигуре является самостоятельным. 

2.1.4.3. «Крест» аналог фигуры «Круг», обозначенный ограничителями, расположенными на условных окружностях по концам двух взаимно перпендикулярных диаметров. Поле между ограничителями является проезжей частью фигуры. Порядок въезда и выезда из фигуры оговаривается в РС. 

2.1.4.4. “Стоянка” -прямоугольник, обозначенный ограничителями с трех сторон и с одной оставшейся открытой стороной, обозначенной на поверхности площадки линией шириной 3 см. Ширина этой линии откладывается наружу от теоретического размера фигуры. 

Водитель должен через открытую сторону фигуры поставить автомобиль так, чтобы в момент остановки автомобиля ни одной его детали (кроме зеркала) не выходило за периметр фигуры, а затем вывести автомобиль, не задев ограничителей (стоек). 

Упражнения: постановка автомобиля на фигуре правым или левым бортом, задним или передним ходом. 

Если в РС не оговорен вариант выполнения упражнения, въезд на “стоянку” разрешается любой стороной при любом направлении движения (задним или передним ходом). 

2.1.4.5.“Колея” -две пары фишек, образующие проезд для колес одной стороны автомобиля. 

Фишка для “колеи”-деревянный или пластмассовый брус шириной не менее 8 см. и длиной 16 см. Торец бруса, направленный в сторону проезда, срезан под углом 30 градусов к вертикали. 

Водитель должен провести автомобиль так, чтобы передние и задние колеса одной стороны автомобиля прошли между фишками, не задев их. 

Упражнения: проезд «Колеи» правыми или левыми колесами автомобиля, передним или задним ходом. Если в РС не оговорены варианты выполнения упражнений, то проезд “колеи” разрешается любой стороной. 

При разметке фигуры на площадке краской наносятся пятна, повторяющие очертания основания фишек, но так, чтобы после установки этих фишек краска не была видна (накрашенные участки полностью накрываются фишками). Задевание и смещение фишки выявится появлением полоски краски из-под нее. 

2.1.4.6. “Бокс”-прямоугольник, обозначенный ограничителями с трех сторон; одна узкая сторона открыта. 

Водитель должен поставить автомобиль так, чтобы с открытой стороны ни одна его деталь не выходила за проекцию фигуры, а затем вывести автомобиль из фигуры, не задев ограничителей. Упражнения : въезд в “Бокс” задним и передним ходом; 

Если в РС не оговорен вариант выполнения упражнений, принимается въезд в “бокс” задним ходом. 

2.1.4.7. “Пеньки” -два пенька (фишки) , установленные вертикально на расстоянии друг от друга, равном базе автомобиля. Они представляют собой деревянные или пластмассовые цилиндры (допускается также прямоугольное сечение пеньков) высотой, определяемой наименьшим дорожным просветом автомобиля согласно его технической характеристике. Высота их по фактическому просвету допускается, если все Водители выступают на одном автомобиле. Диаметр цилиндров (или стороны прямоугольного, квадратного, сечения) должен быть в пределах 0,5 -0,6 их высоты. 

В РС может быть оговорено расположение “пеньков” на боковых сторонах (в этом случае пеньки -прямоугольного сечения). Если в ЧР не оговорен вариант выполнения упражнения, то проезд над стоящими пеньками осуществляется передним ходом. 

2.1.4.8. «Пеньки поперечные» -пеньки по п.2.1.4.7. настоящих Правил, установленные на площадке в лежачем положении боковыми сторонами внутрь оси фигуры на расстоянии по п.2.1.4.7. (расстояние между пеньками измеряется по их внутренним кромкам). Другие величины расстояния между пеньками могут оговариваться в РС. 

Водитель должен провести автомобиль между пеньками передним или задним ходом, не задевая их. Если в РС не оговорен вариант выполнения упражнения, то оно выполняется только передним ходом. 

2.1.4.9. “Змейка” -пять ограничителей (стоек), установленных по прямой линии с одинаковыми интервалами, что образует четыре проезда. Водитель должен последовательно проехать все проезды, полностью выехав за ось 

крайнего проезда и не задев ограничителей. Упражнения : проезд «змейки» передним и задним ходом 

Если в РС не оговорена последовательность выполнения упражнений, то они выполняются сначала передним, а затем -задним ходом. 

2.1.4.10. “Ворота” -две пары консолей, установленные горизонтально по высоте наибольшей габаритной ширины автомобиля. Консоли -пластмассовые или металлические прутки, установленные подвижно в горизонтальной плоскости на вертикальных стойках. 

Для контроля размеров проезда ширина ворот должна обозначаться на поверхности площадки метками, являющимися проекцией свободных концов горизонтальных прутков. 
Размер мягких наконечников, если таковые применяются для предохранения от царапин лакокрасочных покрытий автомобиля, входит в зачетный габарит. 
Упражнения: проезд “ворот”, не задев ограничителей, передним и задним ходом. 
Если в РС не указана последовательность прохождения “ворот”, то сначала выполняются упражнения передним ходом, затем -задним. 

2.1.4.11. “Стоп” -линия длиной 3 м. и шириной 15 см., нанесенная на поверхность площадки перпендикулярно зачетному направлению движения. В одном метре перед линией “стоп” параллельно ей наносится линия, ограничивающая зону фигуры. В соревнованиях по варианту Б (см.ст.2.1.7. настоящих Правил) в двух метрах за линией “стоп” может быть установлена (посередине пролета) штрафная стойка. 

Водитель должен, двигаясь безостановочно от первой линии, так остановить автомобиль, чтобы в контакте с линией “стоп” оказались оба колеса, обусловленные как зачетные. 

При этом, финишем считают тот момент , когда наиболее выступающая по направлению движения точка автомобиля пересекает вертикальную плоскость, проходящую через линию финиша при условии, что участник находится в автомобиле. Водитель после фиксации финиша продолжает вести автомобиль для выполнения упражнения “стоп”. При фиксации остановки автомобиля Водитель не должен снимать ногу с педали тормоза до разрешения судьи на финише. 

Упражнения: остановка передними колесами после движения передним ходом и задним ходом; 
Контакт колеса автомобиля с линией “стоп” не обязательно должен быть по всей ширине шины. 

Если в ЧР не оговорены вариант финиширования и установка штрафной стойки за линией “стоп”, принимается вариант финиширования передними (по ходу движения автомобиля) колесами, а штрафная стойка не устанавливается, 

2.1.5. Порядок старта и движения по трассе. 

2.1.5.1. Старт дается только индивидуальный, с места, при работающем двигателе с линии старта шириной не менее 15 см. В РС может быть оговорен старт при неработающем двигателе. 

2.1.5.2. При старте автомобиль к моменту подачи стартовой команды должен быть неподвижен. При этом передние колеса автомобиля должны иметь контакт с линией старта или быть сзади нее на любом расстоянии. При хронометраже с помощью автоматически регистрирующих приборов автомобиль устанавливается так, чтобы те части их, которые включают механизм засечки времени, не доходили до линии старта не более чем на 10 см. Водитель в момент подачи стартовой команды должен находиться в автомобиле. 

2.1.5.3. На трассе одновременно должен находиться только один автомобиль. 

2.1.5.4. Между фигурами и внутри фигур допускается любое маневрирование, кроме остановок в метровой зоне фигуры “стоп”. 

2.1.5.5. При наличии параллельных трасс порядок их пользования определяется жребием. 

2.1.5.6. Водитель на трассе имеет право пользоваться приемами, общепринятыми у водителей: смотреть назад как через заднее стекло, так и через окно левой дверцы при опущенном стекле, а также выглядывать через окно этой двери. 

2.1.5.7. Открытие дверцы легкового автомобиля на трассе недопустимо и, в случае преднамеренности, Водитель получает пенализацию. 

2.1.5.8. Открытие дверцы грузового автомобиля или автобуса на трассе допускается только при движении задним ходом, но при этом запрещается ставить ногу на подножку автомобиля. С началом движения передним ходом дверца должна быть закрыта, причем, для этого допускается использование силы инерции, возникшей при перемене направления движения. 

Преднамеренное движение с незакрытой дверцей передним ходом и с использованием подножки влечет за собой пенализацию. 

2.1.5.9. Принудительная остановка автомобиля на трассе судьями допускается только в случае опасности для окружающих и для него самого, а также при превышении контрольного времени. 

2.1.5.10. Каждый Водитель обязан выполнить все упражнения (пройти все фигуры) в назначенной последовательности, в противном случае он не получает зачета. Решение об аннулировании результата принимается Главным судьей (или, в зависимости от статуса соревнований, КСК) соревнования только после финиша соответствующего Водителя. 

2.1.5.11. Если Водитель допустил отклонение от схемы трасы, но вернулся к исходной точке, с которой начал делать ошибки, и далее закончил прохождение трассы без отклонений от ее схемы, он получает зачет наравне со всеми. При этом упражнения, выполненные дважды, фиксируются дважды и в судейском протоколе. В варианте А (см.ст.2.1.6. настоящих Правил) пенализация суммируется, а в варианте Б (см. ст.2.1.7.) учитывается суммарное время. В варианте Б Водитель не обязан до возврата к исходной точке полностью выполнять последнее ошибочное упражнение. 

2.1.5.12. Упражнения, выполняемые на одной и той же фигуре передним и задним ходом, являются самостоятельными. 

2.1.5.13. Задевание более 3-х ограничителей в одном упражнении влечет за собой исключение из зачета . 

2.1.5.14. Задевание ограничителя означает задевание его стержня Водителем или его автомобилем. Задевание колесами автомобиля основания ограничителя не пенализируется. 

2.1.5.15. Посторонняя помощь Водителю в движении по трассе, а также при ремонте на трассе его автомобиля запрещается и влечет за собой исключение из зачета. При этом, посторонней помощью считается выполнение каких-либо действий непосредственно с автомобилем любым лицом, не являющимся членом судейской коллегии при исполнении своих обязанностей. 

Не считается посторонней помощь, оказанная кем-либо при выводе автомобиля из аварийного положения и при освобождении от него трассы для обеспечения безопасности других участников. Для освобождения трассы Коллегия спортивных комиссаров вправе оказать помощь в принудительном порядке. 

2.1.5.16. Проезд к следующей по схеме фигуре через другие фигуры (например, через фигуры “пеньки” и “змейка”), даже без задевания их ограничителей или фишек засчитывается как нарушение схемы прохождения трассы. 

2.1.5.17. Выезд (или въезд) из фигуры не через ее вход-выход влечет за собой лишение зачета. 

2.1.5.18. Дополнительное наружное оборудование автомобиля (зеркало, колесные фартуки и т.п.) при определении габаритов последнего не учитываются, однако, задевание ими ограничителей или фишек при выполнении упражнения засчитывается как ошибка и пенализируется в общем порядке. 

2.1.5.19. Если ни одно из колес автомобиля не вошло в проекцию фигуры, на которой выполняется упражнение, Водитель исключается из зачета в заезде. 

2.1.5.20. При неполном выезде автомобиля из фигур с двумя упражнениями (передним и задним ходом) на них в первом упражнении и при не последовавшем исправлением ошибки, Водитель исключается из зачета в заезде. 

2.1.5.21. Условия финиширования приведены в п.2.1.4.11. 

2.1.6. Особенности проведения соревнований по варианту А 

2.1.6.1. За задевание ограничителей или фишек фигуры, в том числе и на которой в данный момент упражнение не выполнялось Водителю начисляется пенализация., 

2.1.6.2. Задевание одного и того же ограничителя несколько раз в процессе выполнения одного упражнения считается одним задеванием. 

2.1.6.3. Водитель, совершивший ошибку при выполнении упражнения, обязан его закончить (пройти весь путь по фигуре). В противном случае он лишается зачета. 

2.1.6.4. Окончанием выполнения упражнения считается момент начала выполнения последующего упражнения. 

2.1.6.5. В фигуре “эстафета” неснятое кольцо или невыполненный объезд эстафетной стойки влекут за собой исключение Водителя зачета в заезде. 

2.1.6.6. В фигуре “колея”: 
-если автомобиль проехал над всеми фишками, не задев их, начисляется пенализация как за задевание всех четырех фишек; 

-если хотя бы две ближние или две дальние (по ходу автомобиля) фишки оказались с внешней стороны колес, Водитель лишается зачета: выезд (или въезд) из фигуры не через ее вход-выход ; 

-вход-выход фигуры “колея” считается по оси фигуры; 

2.1.6.7. В фигуре “пеньки”: если хотя бы одна из фишек фигуры осталась вне колес автомобиля (проезд по диагонали или поперек), то, даже при не задетой второй фишке, Водитель исключается из зачета в заезде. 

В фигуре “пеньки поперечные”: если хотя бы одна из фишек фигуры осталась вне колес автомобиля (проезд по диагонали или поперек), то даже при не задетой второй фишке, Водитель исключается из зачета в заезде. 

2.1.6.8. В фигуре “стоп” остановка в метровой зоне фигуры или за линией “стоп”, а также отсутствие контакта с ней одного из двух зачетных колес автомобиля пенализируется. 

В неявных случаях проверка наличия контакта колеса с линией “стоп” производится подкладкой под колесо тонкой пластины (например, бумажного листа) с ровной кромкой, располагаемой параллельно длинной стороне линии. Отсутствие за кромкой пластины цветной полосы разметки линии означает отсутствие колеса с линией “стоп”. 

2.1.6.9. В фигурах “стоянка” и “бокс”, помимо задевания стоек, пенализируется и неполный заезд автомобиля, т.е. если проекция хотя бы одной детали автомобиля выходит за периметр фигуры , а в фигуре “змейка” -за пропуск каждого проезда. 

2.1.7. Особенности проведения соревнований по варианту Б. 

2.1.7.1. На выполнение каждого упражнения Водителю дается две попытки, а также право на невыполнение одного упражнения. В упражнении “стоп” вторая попытка не предоставляется. 

2.1.7.2. После правильного выполнения упражнения судья, стоящий в прямой видимости от Водителя, который обязан следить за жестами судьи, поднимает зеленый флаг, а другие судьи на трассе дублируют этот сигнал, также поднимая зеленый флаг. 

В дальнейшем изложении о дублировании сигналов судьи на фигуре упоминаться не будет, но будет иметься в виду, что все сигналы судьи на фигуре другие судьи дублируют. При этом, флаги не опускаются судьями до начала выполнения участником следующего упражнения. 

2.1.7.3. Окончанием попытки считается полный выезд автомобиля за пределы фигуры. 

2.1.7.4. При неудачной попытке судья на фигуре сразу же после обнаружения погрешности в выполнении упражнения поднимает желтый флаг, после чего Водитель выезжает из фигуры (в любую сторону, но через вход-выход фигуры, вне зависимости от требуемого направления движения по фигуре), объезжает штрафную стойку и делает попытку выполнения упражнения. 

2.1.7.5. При безошибочной второй попытке судья поднимает зеленый флаг, разрешая, тем самым, перейти к выполнению следующего упражнения. 

2.1.7.6. При совершении ошибки во второй попытке судья поднимает одновременно зеленый и желтый флаги (упражнение не засчитывается, но разрешается приступить к следующему упражнению, если это -первое незачтенное упражнение). Если это невыполненное упражнение второе, Водитель не получает зачета и кратчайшим путем выезжает из фигуры, освобождая трассу. 

2.1.7.7. Допускается также работа судей на фигурах только с желтыми флагами, поднимая их вверх только в случае фиксации ошибки. Исключение составляет окончание первых упражнений перед началом вторых на одной фигуре (движение передним и задним ходом) в фигурах “круг”, “колея”, “змейка”, “ворота”. В этих случаях судья приподнимает желтый флаг не выше горизонтали, подтверждая выполнение упражнения. 

2.1.7.8. Попытка выполнения Водителем упражнения не засчитывается, если не соблюдено хотя бы одно условие правильного его выполнения. 

2.1.7.9. Задевание любой штрафной стойки, в том числе финишной (в случае ее установки), ведет к лишению зачета в заезде. 

2.1.8. Хронометраж и зачет 

2.1.8.1. Время, затраченное Водителем на прохождение дистанции, засчитывается в секундах и их долях. 

2.1.8.2. Личный результат Водителя определяется арифметической суммой зачетных очков за время, затраченное на прохождение дистанции, и штрафных очков, начисленных при этом за допущенные ошибки (пенализации). 

2.1.8.3. При равенстве результатов у нескольких участников в соревнованиях по варианту А преимущество получает Водитель, получивший меньшую пенализацию; в соревнованиях по варианту Б -Водитель, выполнивший большее количество упражнений. При новом равенстве предпочтение отдается участнику, выполнившему упражнения с меньшим количеством попыток. 

При равенстве всех вышеперечисленных показателей Водителям, претендующим на призовые мета, решением Главного судьи или КСК дается перезаезд. Остальные Водители с равными результатами делят места между собой. Перезаезд служит только для распределения мест, а зачетным остается первый результат. 

1. 2.1.8.4. Командные результаты определяются арифметической суммой личных результатов всех членов команды. 

2. 2.1.8.5. Членам команды, не получившим зачет, начисляется худший результат среди всех Водителей соответствующей Зачетной группы с добавлением штрафных очков. В случае равенства очков у двух и более команд, предпочтение отдается команде, в состав которой входит Водитель с более высоким местом в личном зачете. 

В Частном Регламенте соревнования может быть принято другое количество штрафных очков и даже другая система зачета. 

2.2. НЕСТАНДАРТНОЕ СКОРОСТНОЕ МАНЕВРИРОВАНИЕ («нестандарт») 
2.2.1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

Нестандартное скоростное маневрирование (“нестандарт”) может проводиться как вид автомногоборья, так и в виде самостоятельного соревнования. 

2.2.2. ТРЕБОВАНИЯ К ТРАССЕ 

2.2.2.1. В качестве трассы “нестандарт” может быть использована любая горизонтальная
площадка с твердым гладким покрытием. Возможно проведение соревнований также на
утрамбованном снегу или льду.
2.2.2.2. Трасса должна быть полностью закрыта для постороннего движения транспорта всех
видов и пешеходов.
2.2.2.3. Фигуры трассы обозначаются ограничителями, аналогичными применяемым в
“классике” (см. Раздел 2.1. настоящих Правил).
2.2.2.4. При наличии площадки достаточных размеров могут быть размечены несколько
параллельных трасс, одинаковых во всех отношениях.
2.2.2.5. Допускается такая схема трассы, когда одни и те же элементы используются
многократно и при различных направлениях движения автомобиля.
2.2.3. Фигуры трассы
2.2.3.1. Для “ нестандарта” основной фигурой может быть “Универсальная решетка”(УР),
разработанная АСМП “АСМ”(С-Пербург), представляющая собой сочетание четырех фигур
“круг”(из “классики”) с радиальными лучами в двух взаимно перпендикулярных
направлениях, равно как и иные формы, предложенные Организаторами соревнований и
обеспечивающие безопасность Водителей автомобилей, не оборудованных каркасами
безопасности.
2.2.3.2. Трасса “нестандарта”, как правило, состоит из двух фигур: УР и линии финиша, но
может состоять дополнительно и из фигур “классики”. Если позволяет площадка, УР может
состоять из большего количества схематических фигур “круг” и лучей.
2.2.3.3. Ограничители трассы должны иметь различные отличительные (друг от друга, по
функциональным группам) признаки, например, разноцветные флажки, пластмассовые
чехлы и т.п. это обеспечивает более быстрое распознавание проездов при движении по
трассе на достаточно больших скоростях. такими функциональными группами одинакового
цвета могут быть стойки, образующие концентрические окружности по всей фигуре (у стоек,
образующих окружности разных радиусов -свой цвет).


2.2.4. Порядок старта и движения по трассе
2.2.4.1. Соревнования проводятся с начислением штрафных очков (пенализации) за
допущенные ошибки на трассе.
2.2.4.2. Количество заездов (не менее двух) оговаривается в ЧР.
2.2.4.3. Вариант старта (с места с работающим или не работающем двигателе, с ходу)
оговаривается в РС.
2.2.4.4. Порядок старта – в последовательности стартовых номеров, определяемых
жеребьевкой.
2.2.4.5. Использование ремней безопасности обязательно.
2.2.4.6. На трассе находится только один автомобиль.
2.2.4.7.На трассе допускается любое маневрирование, если это не искажает установленной
последовательности прохождения фигур.
2.2.4.8. Исправление нарушения последовательности прохождения фигур – возврат к
окончанию последней правильно выполненной фигуре.
2.2.4.9.Опрокидывание одного и того же ограничителя несколько раз (в процессе
выполнения одной фигуры) считается одной ошибкой.
2.2.4.10.Любое информирование (вт.ч. с применением раций и т.п.) Водителя о
правильности действий последнего запрещена.

2.2.4.11.Пенализация должна быть оговорена в РС. При этом, в частности, рекомендованы
следующие штрафы:
по 5 очков за: 

-фальстарт, 

-опрокидывание стойки, 

-нарушение условий финиша, 

по 20 очков за каждое преднамеренное открытие дверцы автомобиля. 

2.2.4.12. Условия исключения Водителя из зачета в заезде:
-неисправленное нарушение последовательности движения по трассе(прохождения фигур), 
-опрокидывание более 3-х стоек на трассе, 
-использование рации или других переговорных устройств Водителем, 
-открытие замков ремней безопасности на трассе, 
-превышение установленного ЧР контрольного времени. 

2.2.5. Особенности хронометража и зачета
2.2.5.1. Личный результат Водителя определяется суммой времени преодоления дистанции в
секундах с долями и штрафных очков, полученных на трассе. (1 очко = 1 сек).
2.2.5.2. При равенстве результатов в заезде преимущество отдается Водителю, имеющему
меньшую пенализацию. При новом равенстве проводится перезаезд , который служит
только для определения мест, а зачетный результат остается прежним.


2.3. АВТОМОБИЛЬНЫЙ СЛАЛОМ

2.3.1. Общие положения
2.3.1.1. Соревнования по автомобильному слалому (далее – слалому) проводятся на трассах с
многократным изменением направления движения за счет естественных или искусственных
ограничителей, снижающих скорость.
2.3.1.2. Соревнования проводятся как на легковых, так и на грузовых автомобилях, а
также на автобусах.
2.3.1.3.Слалом может проводиться как вид АМ, так и в виде самостоятельного соревнования.

2.3.2. Требования к трассе

2.3.2.1. Трасса должна располагаться на ровной горизонтальной площадке с твердым
неизменным по всей длине трассы (асфальт, бетон, лед и т.д.) покрытием.
2.3.2.2.Протяженность трассы при проведении самостоятельного соревнования – от 1000 до
3000 м., при соревнованиях в составе многоборья – не менее 100 м.
2.3.2.3.Ширина трассы на участках, не содержащих ворот и коридоров – не менее 6 метров.
2.3.2.4.Трасса размечается вешками ( конус или цилиндр из упругого материала –
предпочтительно из резины -высотой не менее 45 см) и ограничителями. Цвет вешек
определяется зачетным направлением движения автомобиля : с левого борта -зеленый или
голубой, с правого борта – желтый, оранжевый, красный.
2.3.2.5. Для обозначения ворот ограничители устанавливаются на одинаковом для всех ворот
расстоянии в 3-4 метра. Положение оснований ограничителей обозначается на поверхности
площадки точно по их периметру.
2.3.2.6. На каждые 100 м трассы слалома должно быть не менее 10-и препятствий:
-одиночные ограничителя,
-ворота,
-последовательность ограничителей, установленных с обеих сторон с интервалами от 6 до
25 м. (равными и переменными), 

-коридоры шириной от 3 до 6 м., образованные двумя параллельными рядами ограничителей, установленных с интервалами в 1-2 м. 

2.3.2.7. Изменение направления движения более, чем в 45 градусов допускается только в случаях крайней необходимости (при ограничении габаритов площадки). 

2.3.2.8. Допускается многократное использование одних и тех же элементов трассы как в одном, так и во встречном направлениях движения. 

2.3.2.9. Длина прямолинейных участков трассы не должна превышать 100 метров. 

2.3.2.10. Количество заездов оговаривается в РС. При этом первый для Водителя заезд всегда проводится, как тренировочный. 
2.3.2.11.Старт с места при работающем двигателе. Последовательность и интервалы между стартами оговариваются в РС. При этом на трассе не может быть более одного автомобиля. 2.3.2.12.Линия финиша должна отстоять от последнего изменения прямолинейности движения не менее чем за 15 м. Это расстояние должно быть повторено и за линией финиша при проведении его «с ходу». 

2.3.4. ОСОБЕННОСТИ ЛИНЕЙНОГО СЛАЛОМА 

2.3.4.1. Трасса линейного слалома представляет собой прямолинейную "змейку" с переменным шагом. При недостаточности размеров площадки допускается излом трассы, что должно быть оговорено в ЧР. 

2.3.4.2. Стойки для трассы применяются аналогичные используемым в скоростном маневрировании. 

2.3.4.3. Старт и финиш совмещены. Место старта-финиша -квадрат размером 50х50 см., нанесенный контрастной (белой, желтой и т.п.) краской на поверхности площадки. Фиксируется касание квадрата одним из колес автомобиля (оговаривается в ЧР). 

При отдельном финише «на линию финиша базой», она должна быть между передними и задними колесами без контакта хотя бы одного из них с линией финиша. 

2.3.4.4. Длина трассы и расстояния между стойками выбирается в зависимости от зачетной группы (класса) автомобиля. Каждый из проездов сужается с середине трассы на 1 м., а далее -расширяется на ту же величину. 

2.3.4.5. После последней стойки может быть установлена разворотная вешка или стойка на расстоянии, одинаковом с расстоянием установки первой стойки от старта (см. схему). Установка разворотной вешки и другой вариант старта-финиша (например, финиш "базой") должны быть оговорены в ЧР. 

2.3.4.6. Старт одиночный, при работающем двигателе, при этом левое переднее колесо автомобиля должно быть в контакте с квадратом. Участник последовательно проезжает передним ходом все образованные стойками проезды, проезжает мимо последней стойки и продолжает движение задним ходом в обратном направлении, огибая эту стойку с другой стороны. 

2.3.4.7. Момент финиширования фиксируется, когда наиболее выступающая по направлению движения точка автомобиля пересекает вертикальную плоскость, проходящую через переднюю линию квадрата, при условии, что участник находится в автомобиле. Участник после фиксации момента финиша продолжает вести автомобиль для выполнения условий финиширования, состоящих в том, что финиш засчитывается при наличии контакта левого переднего или заднего колеса автомобиля (оговаривается в Регламенте соревнования) с квадратом. 

2.3.4.8. Движение по трассе может быть передним ходом в оба конца с разворотом либо вокруг последней стойки, либо вокруг поворотной вешки (стойки) в случае ее установки. 

2.3.4.9. Использование ремней безопасности обязательно. 

2.3.4.10. Пенализация по 20 очков за: 
-опрокидывание стойки; 

-пропуск одного проезда;  

-фальстарт;
-нарушение условий финиширования.
2.3.4.11. Водитель исключается из зачета в заезде за нарушение условия прохождения точки смены направлений движения, за пропуск двух и более проездов, за фальстарт (в случае проведения более одного зачетного заезда), за получение посторонней помощи на трассе. 

2.3.5. ОСОБЕННОСТИ СПРИНТ-СЛАЛОМА 

2.3.5.1. Трасса спринт-слалома представляет собой сочетание прямых участков и участков с попеременным изменением направления движения (слаломных). 

2.3.5.2. Требования к площадке аналогичны указанным в .п.2.4. настоящих Правил. 

2.3.5.3. Предпочтительно строить трассу спринт-слалома замкнутой, с 2-я отдельными зонами старта-финиша, расположенными «зеркально» на прямолинейных отрезках трассы. 

При такой конфигурации трассы старты даются с места, при работающем двигателе, в противоположных направлениях. 

2.3.5.4. Для разметки трассы используются стойки, аналогичные применяемым в скоростном маневрировании и слаломе. Расстояние между стойками 10 м. Допускается другое расстояние, если это оговорено в ЧР. 

2.3.5.5. Финиш производится "базой". Допускается другой вариант старта и финиша, если это оговорено ЧР. 

2.3.5.6. Движение по трассе может быть передним или задним ходом. 

2.3.5.7. Тренировочные заезды в день соревнования на установленной для этого трассе не проводятся, если это не предусмотрено РС. 

2.3.5.8. Пенализация по 20 очков за: 
-опрокидывание стойки; 
-нарушение условий финиширования; 
-фальстарт. 

2.3.5.9. За нарушение схемы движения по трассе и получение на трассе посторонней помощи участник лишается зачета в заезде. 

2.3.6. Особенности зачета в слаломах 

2.3.6.1. Личный результат участника определяется арифметической суммой зачетных очков, начисленных за время в секундах и их долях, затраченное на прохождение дистанции, и пенализации (при количестве зачетных заездов более одного -в лучшем из заездов, что оговаривается в ЧР). 

2.3.6.2. При равенстве личных результатов нескольких Водителей преимущество получает Водитель, имеющий меньшую пенализацию. При новом равенстве приоритет отдается Водителю , выступающему на автомобиле с задним приводом, а при равенстве всех вышеуказанных параметров преимущество получает Водитель, выступающий на автомобиле меньшей мощности. 

Водители, претендующие на призовые места и не выявившие преимущества, решением главного судьи или КСК получают перезаезд. Остальные Водители с равными результатами делят места между собой. Перезаезд служит только для распределения мест, а зачетным остается первый результат. 

2.4. РАЗВОРОТЫ 

2.4.1. Старт с места при работающем двигателе. Финиш – базой 

2.4.2. Водитель заезжает в первый прямоугольник, боковые стороны которого обозначены фишками, передним ходом, а выезжает с противоположной стороны задним. Продолжая движение, задним ходом, Водитель заезжает во второй прямоугольник, а выезжает с противоположной стороны передним. Развернувшись вокруг стойки продолжает движение в обратном направлении последовательно проезжая один и второй прямоугольники как описано выше. 
2.4.3.Сторона разворота в прямоугольнике не оговаривается 
2.4.4.Применение ремней безопасности обязательно 
2.4.5.Площадка для выполнения данного вида соревнования должна быть ровной и не иметь ям и бугров, желательно с однородным покрытием. 
2.4.6.Рекомендуется использовать две параллельные трассы. 

2.5. РАЛЛИ-СПРИНТ 

2.5.1.Соревнование по ралли-спринту проводится на площадке или дороге закрытой для общего пользования. 
2.5.1.Трасса длинной от 200 до 1000 метров, шириной не менее 10 метров, должна изобиловать поворотами разной категории сложности с чётко обозначенной траекторией движения. 

2.5.3. Старт с места при работающем двигателе. Финиш – базой 

2.5.4. На трассе находится только один автомобиль. 

2.5.5. Применение ремней безопасности обязательно 

2.6. ЗИМНИЙ ТРЕК 

2.6.1.Соревнование по зимним трековым гонкам проводятся на резине с шипами или без
шипов, что оговаривается в регламенте. Количество шипов не более 126 на колесо.
Твердосплавная вставка должна быть не более 1,5 мм. Основание шипа не должно выступать
за пределы резины больше чем на 2 мм. Измерение проводятся перед соревнованиями.
Резина клеймится.
2.6.2.Длина трека 400-600 метров.
2.6.3.Каждому Водителю даётся не менее 3 кругов свободной тренировки.
2.6.4.Последовательность выезда на квалификацию по жребию или готовности. Проводятся 2
серии квалификационных заездов с прогревочным и квалификационным кругом. Старт и
финиш схода. В зачёт идёт лучший результат из двух попыток. На трассе не должно быть
одновременно более 2 автомобилей.
2.6.5.Лучшие 16 участников получивших по жребию стартовые номера стартуют попарно с
противоположных сторон трека и по Олимпийской системе разыгрывают призовые места.
Дистанция три круга.
	Предварительные заезды (стартовые номера)

	Заезд А
	Заезд Б
	Заезд В
	Заезд Г
	Заезд Д
	Заезд Е
	Заезд Ж
	Заезд З

	1, 16
	2, 15
	3, 14
	4, 13
	5, 12
	6, 11
	7, 10
	8, 9

	Четвертьфинальные заезды (победители предварительных заездов)

	Заезд И
	Заезд К
	Заезд Л
	Заезд М

	А, З
	Б, Ж
	В, Е
	Г, Д

	Полуфинальные заезды (победители четвертьфиналов)

	Заезд Н
	Заезд О

	И, М
	К, Л

	Розыгрыш III места (вторые в четвертьфиналах)

	Заезд П

	Н(2), О(2)

	Финал (победители полуфиналов)

	Н(1), О(1)


2.6.6.Применение ремней безопасности обязательно.

2.6.7.Применение шлема обязательно.
2.6.8.Запрещается обгон одного движущегося автомобиля другим. Водитель догнавший
другой автомобиль объявляется победителем. При не выполнении данного требования,
водитель исключается из соревнования. Победа присуждается сопернику.
2.6.9.При невозможности выявления победителя даже при помощи фотофиниша,
преимущество имеет водитель показавший лучший результат в квалификации.

2.7.ДУЭЛЬ

2.7.1.Соревнование проводится на двух параллельных трассах, исключающих попадание
одного автомобиля на траекторию движения другого.
2.7.2.Применение ремней безопасности обязательно
2.7.3.Применение шлема обязательно.
2.7.4.Водителю предоставляется ознакомительный проезд по каждой трассе.
2.7.5.Принцип проведения соревнования аналогичен зимним трековым гонкам.
2.7.6.Конфигурация трассы на усмотрение организатора.
2.7.7.Старт с места при работающем двигателе. Финиш с хода.
2.7.8.При невозможности выявления победителя даже при помощи фотофиниша,
преимущество имеет водитель показавший лучший результат в квалификации.
